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Olycka med segelflygplanet SE-UBX
pa Hosjons is i Rattviks, W lan, den 6/1 2007
SHK Dnr L-01/07

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns &ven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygforbundet har undersokt en olycka som intréffade den 6/1
2007, pa Hosjons is i Rattvik, W lan, med ett segelflygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-UBX.

Henrik Svensson Anders Haglund

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2008-02-28

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Foraren:
Kdn, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UBX

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Gagnefs Flygklubb

2007-01-06, kl. 11.30 i dagsljus

Hosjons is Rattvik, W 1an,

(pos 60.55.20N 15.05.31E; 250 m 6ver ha-
vet)

AFT

Svag vind, god sikt, 1/8 Stratus moln
temp./daggpunkt -1/-3°C, QNH 1001 hPa
1

0

Lindriga

Totalhaveri

Inga, ringa miljopaverkan da nagon liter
brénsle rann ut.

Man, 66 ar, Inget giltigt S-certifikat
301 timmar, varav 301 timmar pa typen
7 timmar, varav 7 timmar pa typen

14 , varav 14 pa typen

Svenska segelflygforbundet underréttades den 6/1 2007 om att en olycka
med ett motorsegelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UBX intréaf-
fat pa Hosjons is i Rattvik, W lan, samma dag kl.11.30.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersodkning av olyckor och har éverlatit at Svenska segelflygforbundet

att utféra undersékningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Anders

Haglund flygsékerhetsman

Handelseftérlopp och 6vriga fakta.

Foraren uppger att han tidigare pa dagen startade pa hemma faltet for att
gora en flygning till sin son som bodde i anslutning till den aktuella sjon.
Foraren har tidigare gjort denna flygning och &r val bekant med terrdngen
bade pa vagen dit och i anslutning till sjon. Féraren gjorde ett normalt land-
ningsvarv och landade fran sydvast dar terrangen var som lagst. Efter ett
uppehall beslutade foraren sig att bege sig mot hemma faltet. Forarens av-
sikt var att starta i motsatt riktning jamfért med den tidigare landningsrikt-
ningen, for att pa sa satt komma att flyga ut 6ver lagre terrang. Nar féraren
hade borjat taxa infor start sa insag foraren att det fanns ett antal fiskare
ivagen pa isen som han skulle kom att flyga 6ver under den mest kritiska
fasen av starten, varfér han valde att starta i motsatt riktning dvs. i samma
riktning som han hade landat ifran. Det innebar att i flygriktningen stiger
terrangen kraftigt och det ligger ett antal bostads- och ekonomihus i omra-

det.



Foraren kunde heller inte ta ut full langd pa sjon pa grund av de fiskande
personerna. Dock bedomde foraren att det inte skulle vara nagra problem,
da det var jamn och slat is utan nagra hinder.

Vid padrag tittar féraren ut pa vingarna och konstaterar att det ar lite rim-
frost pa dessa, men bedomde att detta inte skulle paverka startprestanda
namnvart. Foraren beddmde accelerationen som normal trots att férgasar-
forvamningen var tillslagen. Pa en héjd av ca 60-70 meter upplevde foraren
att flygplanet inte steg eller accelererade langre och han tvingades gora en
vanster svang for att undvika en kraftledning. Under svangen vek sig flyg-
planet dver vanster vinge och slog med stor kraft i marken.

Bild 1 flygfoto éver Hosjon i Rattvikskommun med
startplats och haveriplats markerade
©Lantmateriverket Rattviks kommun

Ett vittne, som sett flygplanet starta manga ganger tidigare fran samma sjo,
har uppgivit att flygplanet till en borjan steg normalt eller rent av lattade
lite tidigare an normalt. Dock upplevde vittnet ett annorlunda ljud fran
propellern, aven om motorn enligt vittnet verkade ga pa fullvarv. Da flyg-
planet kommit upp i luften, upplevde vittnet att flygplanets fart var lagre éan
normalt, varvid flygplanet darefter svangde till vanster och tycktes tappa
hojd.

Skadornas omfattning pa propeller och spridningen av splittret fran propel-
lerbladen tyder pa att motorn gick pa fullvarv vid nedslaget.

Bild 2, 3 tagna pa haveriplatsen bild1 forestaller den sénderslagna propellern och pé bild 2
kan man se det utdragna bandet med spillror fran flygplanet. Haribland s& ar spillror fran
propellern utspridda éver ett stort omrade.
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Vid en teknisk undersokning som genomfordes efter haveriet pa flygplanet,
kunde det konstateras foljande:

- Forgasarmembranet var i dalig kondition men detta bor inte ha pa-
verkat funktionen.

- Reglaget for forgasarvarmluft var i stdngt och av haveriet blockerat
lage. Dock verkar inte haveriet ha paverkat reglagets lage. Vid frigo-
relse efter haveri var funktionen helt utan anmarkning.

Bild 4 tagen pa haveriplatsen dar man
ser reglaget for férgasarvarmen ar i
stangt lage.

Borlange tornet anger vadret till féljande: QNH 1001 temp -1 daggpunkt -3

vid den aktuella tidpunkten. Enligt av Luftfartsstyrelsen utgivna tabell ned-
anstaende gar det att utldsa att den aktuella temperaturen och daggpunkten
ar véldigt nara zonen med svar isbildning.
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Tabell 1 Diagram utvisande riskomraden for férgasaris pa kolvmotorflygplan.

Foraren hade vid tidpunkten for flygningen inte nagot gallande flygcertifi-
kat.



Analys

Flygplan med liten motoreffekt &r mycket kansliga om en motor stérning
uppstar i en kritisk del av startfasen.

Det ar troligt att is har bildats i forgasaren dels pa marken innan starten da
motorn gick pa tomgang med lag effekt och att denna sedan har byggts pa
mycket snabbt nar motorns effekt 6kade. Risken for svar isbildning i férga-
saren var stor vid det aktuella vaderlaget. Dock var vaderdata fran en plats
50 km s6der om det aktuella omradet men i 6vrigt var forutsattningarna
liknande pa haveriplatsen.

Man kan ocksa konstatera att vadret i 6vrigt var mycket bra varfor flygning-
ar manga ganger genomfors i detta vader trotts den uppenbara risken for
svar isbildning i forgasaren. Det kan ocksa konstateras att foraren hade om
inte stor sd i alla fall god vana av att landa och starta fran den ifrdgavarande
isen. Detta till trots véljer foraren att starta i en riktning han inte tidigare
har startat i d&a han pa grund av fiskare inte kan fa en fri startriktning. En
bidragande orsak till att haveriet far sa stora konsekvenser kan vara att da
foraren sedan tidigare ar van att allt skall ga bra raknar han med att &ven
denna start skall fungera som tidigare trots att han véljer att starta i en
riktning han inte tidigare ar van vid. Da motorn inte ger den forvantade
effekten maste foraren svanga for att undvika att flyga in i en kraftledning,
varvid flygplanet viker sig 6ver vingen pa grund av lag fart i kombination
med rimfrost pa vingarna.

En orsak till den nedsatta motoreffekten kan vara isbildning i férgasaren
aven om andra orsaker inte helt gar att utesluta.

Slutsatser

- Flygplanet var luftvardigt

- Foraren var inte behdrig att utfora flygningen,
saknade giltig S-certifikat.

- Risk for svar ishildning i férgasaren forelag

Sannolik olycksorsak

Olyckan orsakades troligen av isbildning i férgasaren, bidragande orsak kan
aven ha varit rimfrost pa vingarna.

Forslag till atgarder
Inga



