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Nagra rad vid operation av SSG och SLG

Allméant

Segelflygplan med utféllbar motor kan i forstone verka vara ett bra sétt att undvika utelandningar och dérmed
oka flygsakerheten. En ny typ av flygplan ger nyatyper av problem. Erfarenheterna frén Tyskland visar klart att
sékerheten inte 6kar och att utelandningar inte kan undvikas. Motorn ger dock ofta méjlighet till att kommahem,
men & ingen garanti. Att flyga SLG och SSG kraver mycket mer av foraren jamfort med ett rent segelflygplan.
Man skall kunna opereramotorn samtidigt som skall hakoll pa flygningen. Om man flyger dessa typer bor man
mandvrera motorn ofta sa att man far rutin pa forfarandet. Det & klart olampligt om man opererar motorn mindre
an 20 ggr per &.

Denna skrift & skriven med SLG i tankarna, men tillémpliga delar géller &ven SSG. Flygplanets flyghandbok
och checklistor géller och skall ha prioritet om nagot av det nedan skrivna & motsage sefullt. Avsikten med
denna skrift &r att delge erfarenheter och rad, som normalt inte finnsi flyghandotckerna, samt att fa brukarna att
ténka igenom de situationer som kan intréffa.

Markhantering

En gammal regel &r att en propeller alltid & som ett |laddat vapen, man kan adrig vara saker pa att motorn inte
startar ndr man drar runt propellern. Flera dédsolyckor har intréffat nér man startat motorn utan att vingarna &
monterade. Maotorn och propellern ger ett kraftigt vridmoment som | &t kan vrida omkull flygplanet &ven om det
stér i en vaggatill transportvagnen och detta dven vid tomgangseffekt.

Daglig tillsyn

Viktigt vid daglig tillsyn &r att kontrollera att alla buntband och klamrar for ledningar och kablar & intakta. Bat-
teriladdningd aget & ocksa mycket viktigt. Turbon som normalt & utan choke kan vara svarstartad om den inte
varit i gang pa nagra dagar. Gor darfor en start omede! bart efter bogseringen sa gér det & mindre hojd i ett ev.
skarpt 18ge vid senaretillfélle.

Start av motor

En SSG/SL G vacker altid stort intresse, vilket leder till att segelflygare drastill motorinstallationen och gérna
stoppar ner huvudet i hdlet. Med anledning av detta maste man pa ett sakert Sitt faststélla att ingen stér i vagen
for propelern vid ndgot starttillfalle. Motorn bor adrig startas utan att ndgon sitter i flygplanet. Det & ocksa
viktigt, om man startar motorn med Gppen huv, att inte mossor, kartor mm &ker in i propelern.

Taxning
Taxning & ofta besvarligt och bor undvikas. Tvataktsmotorernalamnar normalt |agre effekt nér de & varma.
Start

En del typer ha ganska marginella startprestanda, vilket gor att starten méaste beraknas och dvervégas noga. Av-
dragsmetoden skall altid anvandas. Den innebér att man maste utse ett gonmarke dar man drar av och bromsar
in om man inte & |&tt med rétt stigfart.

Om man lattar for tidigt eler forsoker stiga med for 1&g fart sd kan motstandet dverstiga dragkraften, vilket leder
till att man inte kan stigaeler i vissa fall inte kan hallahgjden. Det enda Sittet att komma ur det 14get &r att dyka
upp till ratt fart om man har n&gon hojd att tattill.

En del SLG & latta att Gvervarva om man haller for hog fart i stigningen och vissa har inbyggda sakerhetssystem
som dar av tandningen om varvet blir for hogt. Detta géller i annu hogre grad SSG/Turbo.

FarthalIningen &r alltsd mycket viktigt for att hallarétt fart. Med den anledningen & det att foredra att man star-
tar med bogsering de forsta flygningarna och startar motorn i luften s3 att man kan fa en bra kéngla for ratt nos-
l&ge och fart.
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Motorstopp i starten & mycket kritiskt. | och med att motorn & utfalld s motsvarar det ungefar halv broms.
Detta gor att man inte alls har sasmmamgjligheter att manévrera som med ett rent segelflygplan vid linbrott.
Svang tillbaka kréver mycket hog héjd och glidvinklarna framét mot ett landningsfallt blir mycket brantare.
Nodférfarandena liknar mer dem som géller for motorflygplan. | och med att man sitter i en segelflygcockpit kan
man |4t fa kandan av att man har segelflygprestanda, vilket kan ledatill fel beslut. Att p&hdjd flyga med mo-
torn utfalld och avstangd &r en bra 6vning for att fa en kanda for prestandan. En bra évning & att mata vilken
hojd som gér at for en 180 graders svang frén gtigfart.

Stigning

Stiger man med for |18g fart riskerar man att motstandet okar vilket leder till att stighastigheten minskar. Pa
mangatyper av SLG/SSG avtar stighastigheten helt innan flygplanet stallar. Stiger man med for hog fart riskerar
man Gvervarv, vilket kan ledatill motorskador eller att motorn sténgs av pa vissatyper. PAmanga flygplansindi-
vider kan TEK-roret var helt utstért av propellerstrommen, vilket gér att variometern inte fungerar. Det & bra att
kunna koppla om variometern till kabinstatiskt under motordrift.

Avstdngning av mator och inféllning

Nar man stanger av motorn bor man ha gott om héjd eller liggain en termikbl&sa. Avstangningsforfarandet gor
att man tappar rejat med hojd innan man fatt in motorn. Det & ocksa nédvandigt att ha ett |andningsbart falt
under sig da det kan intréffa att motorn varken gér att fallain dler dterstarta. Ev. automatsikring ska vara | &t
atkomlig och &r det forsta som skall kontrolleras om in/utfallningen g fungerar. Fall € in motorn helt forran
temperaturen pa motorn & under 70-80 grader. (Bensindngor)

Utfallning och motor start i luften

Utfallning av motor skall noga planeras. Det enda sdkra séttet & att liggahogt (minst 300 meter) i nedflygnings-
sektorn eller pd en hég medvinddinjetill ett landningsbart falt. Man faller ut motorn och om den startar siger
man et par varv 6ver det landningsbara faltet, sd att man blir saker pa att den verkligen fungerar. Om den inte
startar ger man upp startforsoket och landar pa det utsedda faltet. Om motorn inte gér att fallain far man tanka
paatt man redan har "halv broms’ ute.

Barahdg hojd & inte nog, det maste finnas ett landningsbart falt rakt under. Anledningen till detta &r att det kan
intraffa att motorn falls ut, men varken startar eler gér att fallaini igen. Ett vanligt fel & att utfallningen skett
med for hog flygfart s att sakringen for utfallningsmekaniken har utlést, men dven andrafel kan férekomma.
Ova gérna vid hemmafaltet nér tillfalle ges.( Motorn mér bara bra av att startas dé och da, och tank pa att den
skall startas var fjortonde dag nér den inte & konserverad. Annarsriskeras korrosionsskador.)

Landning med utfalld motor

De flesta typerna skall normalt inte landas med motorn utfélld, men det & nog i de flestafall battre att koncentre-
rasig palandningsbeddmningen och l&ta motorn vara ute om det krénglar. Det & samreatt till dut fain motorn,
men haverera pga. att man missat bedémningen.

Na&gra viktiga punkter

SLG/SSG gor inte segelflygning sikrare

SLG/SSG ersétter inte lag och vagn

SLG/SSG ér ingen fordel vid téviing (med undantag for vissa idiotiska tavlingsformer)
Motorstopp i starten kan inte hanteras som linbrott med ett segelflygplan
Cockpitmiljon kan f& oss att tro att vi sitter i ett segelflygplan

Ratt stigfart ar livsviktigt

In- eller utfallningen far bara ske med landningsbart falt rakt under

Koncentrera dig p& landningen om motorn kranglar




