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• Covid-19…
• Ökad sträckflygning
• Ökat flygtidsuttag
• Fler C-diplom 3:e året i rad trots flera klubbar startade skolning senare
• Ökat antal cert jmf med föregående år (2 st.)
• Medlemsnivån avseende aktiva utövare liten minskning
• Fyra haverier – 2 med person skador
• 29 störningsrapporter inrapporterade

Statistik 2020



Flygtid och starter 2011-2020
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Sträckflygning – antal km och antal flygningar 2011-2020
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Antal sträckflygningar per 1000 flygningar 2011-2020
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Antalet utbildade C-diplom och S-cert 2011-2020
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Antalet utbildade sträck-, IMC- och AVA-behörigheter 2011-2020
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Skolning flygningar och timmar 2011-2020
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Antalet aktiva S-cert med jmf antalet aktiva piloter (IO) 2011-2020

Fördelning: SPL 740 (614)  varav kvinnor  48 6,5 %
LAPL(S) 613 (608) varav kvinnor  24     3,9 %               
S-cert 15 (144) varav kvinnor  0
Summa 1368 (1366)     varav kvinnor  72     5,3 %
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Antalet rapporterade aktiva medlemmar resp. totalt antal 
medlemmar 2011-2020 (sista 7 åren från IO)

Aktiva medlemmar senaste 5 år
Medel 1440 stycken
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Antal utbildade segelflyglärare och instruktörer 2010-2019

Ingen lärarutbildning på Ålleberg 2013!
2015 endast instruktörer, 2017, 2019, 2020 endast SEL!
2020 enligt EU regler med examen till FI(S)

Medel :ca 6,2 
lärare per år

151 utbildade  
lärare sedan 
1999!
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Ang. klubbstatistik

 Alla luftfartygsägare är skyldiga att rapportera flygdata för luftfartyg!
 Segelflyget får mycket bra koll på sin verksamhet tack vare statistiken
 Web inrapportering  – enkel hantering
 Svårt att få all data rapporterad – tex. aktiva medlemmar, lärartid
 Vissa segelflygplan (privata) rapporteras inte utan flera påminnelser
 Flera klubbar som levererar data i sista stund trots efter flera påminnelser

Avsikten är att genomföra en rationalisering av sammanställningen av 
inrapporterade data samtidigt som återkopplingen av statistik blir 
omedelbar. 
Klicka på din flygklubb nedan för att se/ändra/registrera data för 
klubben/funktionärer och flygplan.



49 % av all flygtid i 
våra klubbar

Aktivaste klubbarna avseende flygtimmar

1 Stockholms Sfk 1289
2 Borås Sfk 1242
3 Lidköpings Fk 915
4 Eskilstuna FK 880
5 Borlänge Fk 870
6 Uppsala FK 827
7 Landskrona Fk 819
8 Göteborgs Sfk 655
9 Ö Sörmlands Fk 644

10 Arboga Fk 634



Aktivaste flygskolorna avseende 
utbildningsflygtimmar

1 Borås Sfk 482
2 Borlänge Fk 308
3 Uppsala FK 213
4 Landskrona Fk 209
5 Ö Sörmlands Fk 180
6 Segelflygskolan 178
7 Göteborgs Sfk 161
8 Örebro Sfk 158
9 Varbergs Fk 139

10 Malmö Sfk 112
57 % av all 
utbildningsflygtid i 
våra klubbar



Aktivaste flygskolorna avseende resultat, 
behörigheter

C S XC IMC AVA g AVA f Tot
1 Borås Sfk 11 7 0 0 3 0 21
2 Borlänge Fk 9 7 0 0 0 0 16
3 Landskrona Fk 3 5 4 0 0 0 12
4 Uppsala FK 6 3 3 0 0 0 12
5 Göteborgs Sfk 5 2 2 0 1 0 10
6 Eskilstuna FK 4 1 0 0 0 2 7
7 Ljungbyheds Fk 2 1 0 3 0 0 6
8 Ljusdals Fk 3 3 0 0 0 0 6
9 Sundsvalls Sfk 2 1 0 0 0 3 6

10 Segelflygskolan 0 0 0 4 0 1 5

57 % av alla 
utbildade 
behörigheter



Aktivaste klubbarna avseende medelflygtid per aktiv 
medlemmar

Medelflygtid
1 Arboga Fk 29
2 Ljusdals Fk 25
3 Feringe Sfk 24
4 Göteborgs Sfk 22
5 Jönköpings Sfk 22
6 Lidköpings Fk 22
7 Landskrona Fk 19
8 N Upplands Fk 19
9 Borlänge Fk 16

10 Herrljunga FK 16



Aktivaste klubbarna avseende sträckflyg km

Km
1 Arboga Fk 36352
2 Lidköpings Fk 35507
3 Stockholms Sfk 34219
4 Västerdalarnas Fk 24520
5 Eskilstuna FK 24341
6 Uppsala FK 23875
7 Borås Sfk 21488
8 Herrljunga FK 18720
9 Landskrona Fk 18581

10 Ljungbyheds Fk 16360

Aktivaste klubbarna avseende sträckflyg km 
fördelat per aktiv medlem

Km fördelat per aktiv 
medlem

1 Arboga Fk 1652
2 Ljusdals Fk 952
3 Feringe Sfk 890
4 Lidköpings Fk 866
5 Norrköpings Sfk 783
6 Västerdalarnas Fk 721
7 Herrljunga FK 604
8 Ljungbyheds Fk 564
9 Ludvika Sfk 477

10 Sfk I Karlstad 463
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Flygsäkerhet
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SF-25   Motorstopp i starten



Segelflyghandboken är även 
uppdaterad med rekommendation att 
träna på nödsituationer samt att 
använda nödchecklista vid 
genomförandet av flygträningstimma 
(SHB 607). 

Vi kommer även genomföra en 
kampanj där vi ska se över checklistor 
och nödchecklistor för motorseglare 
och informera alla piloter som flyger 
motorseglare att ta del av detta 
informationspaket. 





2020 – 4 haverier

• LS1
• DG-300
• DG-400
• Arcus M



LS1 Landning från låg höjd – efter urkoppling efter 
start

Tappade kontrollen i bogsering med vinschkoppling –
utredning av haveri samt själva incidenten som ledde 
till urkoppling



När flygplanen hade lättat från banan och kommit upp i luften upplevde piloten i 
segelflygplanet att bogserflygplanet försvann nedåt av oförklarlig anledning varvid han 
bestämde sig för att avbryta och kopplade ur.

Piloten i bogserflygplanet upplevde att han fick en oförklarlig nos-nedattityd. Han 
försökte häva dykningen genom att ge fullt höjdroder. Han fick dock inte någon 
respons varvid marken närmade sig snabbt. Han drog av gasen och fick därefter 
respons på höjdrodret och kunde återta kontrollen. Bogserflygplanet var som lägst 26 
meter över marken.

Efter att segelflygpiloten kopplade ur bestämde han sig för att göra ett förkortat 
högervarv till bana 30. I samband med svängen till finalen till bana 30 sjönk han 
igenom varvid högervingen slog i marken varvid flygplanet fick betydande skador.



Det allvarliga tillbudet orsakades av att segelflygplanet kom för högt i förhållande till 
bogser-flygplanet, vilket ledde till att stjärten på bogserflygplanet oavsiktligt drogs 
upp. Bidragande har varit att bogseringen genomfördes under turbulenta 
sidvindförhållanden och med en tyngd-punktskoppling.





DG-300 utelandning – landing i träd

Landade i en träd – kom inte fram till utelandningsfält - för låg höjd för en 
säker landning



DG-400 utelandning i hög gröda

Landade i hög gröda efter att motor inte 
startade I luften



Enligt tillverkarens flyghandbok ska följande göras för start av motorn:
• farten ska vara runt 90 km/tim,
• huvudbrytare ska vara tillslagen,
• avionik och motorbrytare ska vara i läge till,
• motorutfällningsbrytaren på spaken ska vara i läge till,
• motorstarten regleras med gaspådraget,
• chokereglaget ska vara fullt utdraget vid kall motorstart eller halvt ute
eller helt inne vid varmstart.

Enligt piloten är det kutym i klubben att inte använda choken vid motorstart på
DG-400. Flygningens första motorstart på marken genomfördes enligt piloten
utan choke och utan anmärkning.



Arcus M pilot tappade kontrollen i landningen – tekniskt fel?

En provlektion där olyckan inträffade under landningsfasen. Piloten upplevde 
att sidrodret fastnade åt ena hållet vid finalsväng och kunde inte häva 
flygläget varvid segelflygplanet gick in i en grävande brant sväng, ena vingen 
tog upp mycket energi, vilket mildrade islaget, proveleven bröt foten.



Under 2020 har 29 störningar (ASR) inrapporterats. Detta är 
likvärdigt med  förra årets antal.  
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Det områden som sticker ut i år är främst motorstörningar, 
kollision med banljus/markobjekt, huvar, start-och 
landningsincidenter, hårda landningar…

De haverier och händelser som rapporterats under 2020 kan klassas inom 
följande område/faktorer, någon händelse kan klassas som flera faktorer 
(Inom parantes 2019):

Område/
faktorer

Antal 
händelser

Typ av 
flygning

Antal 
händelser

Luftrumshändelse 1 (5) AFT 15 (11)
Utelandning 2 (5) RST 3 (3)
Huv 3 (2) DK-skol 3 (2)
Motorstörning TMG 3 (3) Bogsering 5 (2)
Motorstörning SLG 0 (3) Underhåll 2 (6)
Motorstörning SSG 2 (1) Tävling 1 (2)
Propeller TMG 2 (1) Kontrollflygning 0 (1)
Underhåll/tekniskt 2 (5) EK-skol 1 (0)
Montering/daglig 0 (1) Taxning 1 (1)
Kollision med banljus/utr. 4 (0) Inflygning 0 (1)
Buklandning 3 (0) Marktransport 0 (0)
Start/vinsch/bogserincident 3 (1)

Landningsincident 8 (8)
Minuslandning 0 (1)



Efter start på gräsbanan, höjd ca 40 meter över marken, meddelade bogserpiloten 
att han hade motorstörningar och begärde urkoppling. Urkoppling gjordes direkt i 
segelflygplanet och både bogserflygplan och segelflygplan landande på 
betongbanan nära gräsbanan. 



Luftrumsincident

Vid en flygning i segelflygsektor som var öppnad med den nya standardhöjden FL60, 
tänkte jag mig inte för och steg upp till den gamla standardhöjden FL70. Av någon 
anledning så fanns 2100 m i mitt huvud som det alltid funnits. Jag hade inte med mig 
något instrument som visade flygnivå eller fot. 

Den utrustningen som jag använde var inte inställd för att visa FL eller fot. 



Utelandning

Piloten hamnade utanför räckviddstratten och försökte att ta sig hem till flygfältet, 
men avbröt inte i god tid för en utelandning. Insåg i ett sent skede att få landa på en 
åker, stressad av situationen glömde piloten att fälla ut hjulet och buklandade på en 
nysådd åker, lätta skador på buken och skadade landställsluckor.



Ur statistiken rapporterade utelandningar 2003-2020

Vi har 1,08 haverier per 100 utelandningar eller 0,96 haverier på 1000 sträckflygningar

År   antal utelandn.  XC flygn. haveri incident summa
2003 195 2211 5 1 6
2004 221 2110 6 1 7
2005 222 1697 2 1 3
2006 251 2540 1 1 2
2007 180 1988 4 1 5
2008 252 2291 4 1 5
2009 241 2244 1 6 7
2010 244 1906 0 1 1
2011 146 1673 0 1 1
2012 148 1783 1 1 2
2013 201 2152 2 1 3
2014 177 2330 3 1 4
2015 96 1912 2 2 4
2016 137 2291 0 4 4
2017 147 2521 1 3 4
2018 111 3678 0 1 1
2019 113 1753 0 5 5
2020 68 2074 2 2 5

3150 39154 34 34 68
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EU-förordning 376/2014 om 

Rapportering, analys och uppföljning av händelser 
inom civil luftfart

Obligatorisk & frivillig rapportering
Analys & uppföljning
Sekretess & skydd för rapportören







The data portfolio presents the 
main key risk areas and their 
connections to the identified 
safety issues. All occurrences in 
the dataset are risk scored using 
the European Risk Classification 
Scheme (ERCS). The key risk 
areas are sorted by the 
aggregated ERCS score from left 
to right and the safety issues 
are sorted by the aggregated 
ERCS score from top to bottom. 

It is worth noting the human 
factor safety issues among the 
other ones. Issues like 
Perception and Situational 
awareness, Decision Making 
and Planning are have the 
highest risks, Approach Path 
Management links strongly to 
those two human factor issues
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Perception and situational awareness X X X X X  
Incomplete winch launch X X X O O  
System reliability X O   X O
Decision making and planning X X X O X O
Airborne separation O   X   
Approach path management X X X  X O
Aerotow X X X  O  
Experience, training and competence of individuals X X X  X  
Handling of technical failures X O   O O
Turbulence X O O  X  
Off-field landings O X X  X  
Under/overshoot X X X  X  
High wind encounter X X X  X  
Landing on airfield O X X  X  
Flight planning and preparation X O O O O  
Inappropriate control inputs X X O O X  
Powerline collision X X X O X O
Fuel management O  O    

Key Risk Areas (ERCS)

Legend text: X = stronger contributor to the key risk area, o = weaker 
contributor to the key risk area.



Flygsäkerhetsmål 2025 för GA i Sverige –

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och allvarligt 
skadade. Mäts som ett glidande frekvensbaserat 6-årsmedelvärde”



Frågor?

- NG blir digital, sista pappersnumret i 
brevlådan i 
dagarna https://nordicgliding.com/
- Vi planera föra flera webinar i vinter - på 
temat underhållning kunskapsutveckling, 
förutom Tekniker och FIS seminarier. Program 
kommer, kolla hemsidan!
- RST är i gång!!!! Inget Condor-RST i vinter, 
istället VRST

https://nordicgliding.com/
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